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Gassack (Airbag) -System fur Kreftfahrzeuge 

Gassack (Airbag) -System fur Kraftfahrzeuge mit einem 
Gassack und mindestens einem zugeordneten Gasgene- 
rator zum Aufbtasen des Gassackes bei einem Unfall des 
Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-System mindestens 
zum Teil vom Fahrzeuginsassen wegbewegbar am Kraft- 
fahrzeug befastigt ist, dadurch gekennzeichnet, dafS das 
Gassacksystem an mindestens einem plastisch verform- 
baren Element {9, 13, 18, 20, 31) oder Federelement (14a) 
befesligt ist, und dafl das Gassacksystem durch die aus 
dem Gasgenerator (5, 35) nach d ess en Zu n dung austre- 
tenden Gase bewegbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Gassack (Airbag)-System ge- 
maB dcra Obcrbegriff des Anspruchs 1 . 

Gassack-Systeme, bei dencn bei cinem Unfall des Kraft- 
fahrzeuges mit Hilfc ernes Gasgenerators automatisch ein 
Kissen vor dem Insassen aufgeblasen wird, sind sowohi fur 
den Fahrersitz als auch fiir den Beifabrersilz bekannt. 

Daniii cin sicherer Schutz des Insassen bei einem Auf- 
prail des Kraftfahrzeuges gewahrleistet ist, muB das Kissen 
in kurzer Zeit. aufgeblasen werden. Praklisch crfolgt das 
Aufblasen innerhalb weniger Miilisekunden. Dainit wird 
gewahrleistet, daB das Kissen bei einem Aufprall des Fahr- 
zeuges berei is aufgeblasen ist, bevor der Insasse in Richtung 
des Kissens gcschleudert wird. Dabei wird vorausgesetzt, 
das sich der Insasse in einer norrnalen, durch die Sitze vor- 
gcgebenen Position befindet, so daB der Insasse das Kissen 
wahrend des Aufblascns noch nicht beriihrL 

Dieser Nomialfall liegt aber dann nicht vor, wenn sich der 
rnsasse wahrend des Aufprails des Kraftfahrzeuges nach 
vorn gcbeugt hat, und sich in der Regel mit dem Kopf inner- 
halb des fiir den aurblasbaren Gassack vorgeschenen Rau- 
raes befindet. Dann schlagen der in der o. g. kurzen Zeit auf- 
gcblasene Gassack sowie cventuell Tfeile der Abdeckkappe 
gegen den Insassen, wodurch cs zu Verletzungen koinmen 
kann. 

7mx Vermeidung dieses Nacbtcils ist es aus der 
DE 42 27 559 Al bekannt, den Gassack in Richtung des In- 
sassen (Axialrichtung) mit vergleichsweise langsamer und 
in Scitwartsricbtung mit vergleichsweise groBer Expansi- 
onsgeschwindigkeit aufzublasen. Dicse Vorrichtung weist 
aber den Nachteil auf, daB der Gassack in axialer Richtung 
noch nicht .voll aufgeblasen sein kann, wenn der Insasse 
beim Aufprall nach vorn geschleudert wird, so daB er da- 
durch verletzt wird. 

Aus der DE 42 25 67 1 A 1 ist eine Lenksaule cines Kraft- 
fahrzeugs mit einer Ruckzugvorrichtung lur den lenkradsei- 
tigen Endbereich bekannt. Diese Lenksaule weist axial ge- 
geneinander verschiebbare Lenksaulenabschnitte auf, die 
durch ein Seil cntgegen einer Fcderkrafl in ihrer Normalpo- 
sition gehalten werden. Im Crashfall wird durch einen elek- 
trischen Impuls der zenlralen Ausloseelektronik des Airbags 
ein Schneidmesscr aktiviert, das das Seil durchtrennt Da- 
durch cntspannt sich die Feder und das Lcnksaulenrohr und 
damit das I^enkrad mit dem Airbag wird vom Fahrerwcg 
verlagert. 

Diese Vorrichtung weisl den Nachteil auf, daB sie sehr 
aufwendig isl und erhcblichen Platz bendtigt, der im Bereich 
der Lenksaule in der Regel knapp ist, 

Weiterhin ist aus der DE42 11 674 C2 eine Lenksaule 
mit schwenkbarem Lenkrad fur ein mil einem aufblasbaren 
Gassack ausgcriistetes Kraftfahrzeug bekannt. Bei dieser 
Lenksaule wird die Neigungslage des Lenkradcs bei Ziin- 
dung des Airbag-Gcncrators sclbsttatig in eine Kippstellung 
gebracht, in der die Aufprallkrafte des Korpcrs des Fahr- 
zcuglenkers iiber den Gassack etwa koaxial in die Lenksaule 
eingelcitci. werden. Dabei wird der Kopf der Ixnksaulc in 
Richtung gcgen den Korper des Fahrzeuglenkers ge- 
schwenkl. 

Durch diese Vorrichtung wird das. verslellbare Lenkrad 
im Crashfall lediglich in eine Position gebracht, in der der 
Gassack dem Insassen gegenubcr uherhaupt wirksam wer- 
den kann. Es wird nicht der Nachteil beseitigt, daB ein nach 
vorn gebeugter Insasse im Crashfall in den sich aufblasen- 
den Gassack f al It. 

Aus der EP0357 225 A 1 ist eine Vorrichtung bekannt, 
bei der durch mehrerc Sensorcn die Stcllung des Sitzes und 
des Insassen erfaBt wird. Mittels einer Steucrvorrichtung 
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wird der Absland Airbag-Insasse konstant gehalten. Dicse 
Abstandskorrektur wird vorgenomrnen, bevor der Airbag 
gezundet wird. Die fiir eine Verstellung des Silzes odcr des 
Airbagmoduls verwendetcn Verstellelemente, z. B. Hydrau- 
S likelemcnte, sind nicht dazu bestimmt und in der Lage, eine 
schnellc Verschiebung des Airbagmoduls im Crashfall aus- 
zulosen. Die Nachfuhrung des Airbagmoduls entsprechend 
der akluellen Sitzstellung des Insassen ist wegen der not- 
wendigen Sensorcn und der Steuerung sehr aufwendig und 
10 storanfallig. 

Aus der WO 90/092972 Al ist eine Vorrichtung bekannt, 
bei der der Airbag an verformbarcn TVagern befcsdgt ist, die 
unter einer Druckbclastung durch den Insassen auf den Air- 
bag verformbar sind. Mit dieser Vorrichtung wird die friih- 
15 zcitige Bcruhrung des Insassen mit dem Airbag nicht ver- 
hindcrt, d, h. bei einer vorgebeugtcn Stellung kann der In- 
sasse in den sich aufblasenden Gassack fallen, wodurch Ver- 
letzungen hervorgerufen werden konnen. 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundc, ohne Verrin- 
20 gerung der Expansionsgeschwindigkeit des Gassackes in 
axialer Richtung die Verletzungsgefahr fur den Insassen in 
nach vom gebeugter Position zu bescitigen oder zu vermin- 
dern. 

Bei einem Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge 
25 mit cinem Gassack und mindestens einem zugeordneten 
Gasgencrator zum Aufblasen des Gassackes bei einem Un- 
fall des Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-vSystem minde- 
stens zum lei I vom Fahrzeuginsassen wegbewegbar am 
Kraftfahrzeug befestigt ist, ist erfindungsgeraaB das Gas- 
30 sacksystem an mindestens einem plastisch verformbaren 
Element oder Federelement befesdgt, wobei das Gassacksy- 
stem durch die aus dem Gasgenerator nach dessen Zundung 
austretenden Gase bewegbar ist. 
Durch die erfindungsgemaBc Vorrichtung ist es moglich, 
35 ohne daB der Aufblasvorgang des Gassackes beeinfluBi 
wird, die Verletzungsgefahr fur einen aus seiner nonnaien 
Sitzposition nach vorn gebeugten Insassen zu vermeiden 
oder auf jeden Fall zu vermindcrn. Die Bewegung des Gas- 
sacksystems vom Insassen wcg wird durch den Impuls be- 
40 wirkt, der durch die aus dem Gasgenerator austretenden 
Gase erzeugt wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhningsfiorrn ist es an zwei oder 
drci solchen Elementen befestigt. Im Crashfall werden dicse 
Elemente verformt, so daB sich das Gassack-System vom 
45 Insassen wegbewegt. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist das Gassack-Sy- 
stein an einem plastisch verformbaren Element oder Feder- 
elcment und gegeniiberliegcnd zu dicsem mittels eines Ge- 
lenks befestigt Bei dieser Ausfuhrungsform bleibtder ange- 
50 lenkte Abschnitt des Gassack-Syslcms itn Crashfall in sei- 
ner ursprunglichen Position wahrend der gegenuberliegendc 
Abschnitt vom Insassen wegbewegt wird. Anstelle des Ge- 
lenks kann auch ein durch Drehung verformbares Element 
vorgesehen sein. 
55 Als plastisch verformbare Elemente konnen Bicgebleche 
oder Wellrohrc vorgesehen sein, wobei die Biegebleche 
auch vorgeformt sein konnen. 

Als Federelcmente sind zwcckmafiig Schraubenfedern 
vorgesehen. 

60 Die crfindungsgcmaBe Aufgabenslellung kann auch mit 
einem Gassacksystem geldst werden, das auf Halteelemen- 
ten aufliegt, die durch den Druck der aus dem Gasgenerator 
nach dessen Ziindung austretenden Gase enlfernbar sind, 
wobei zusalzlich am Gassack-vSystem Dampfungselernente 
65 vorgesehen sind. 

Als Halleelementc k6nnen AbreiBstifte und als Damp- 
fungselernente Luflfcdem oder mechanische Dampfer vor- 
gesehen sein. Bei dieser Ausfuhrungsform sind die Haltee- 
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lemente so dimcnsioniert, daB sie durch den Gasdruck auf 
das Gassacksystem nach ZUndung des Gasgenerators abgc- 
rissen werden und dadurch die Bewegung des Gassack-Sy- 
stems vorn Insassen weg moglich wird. Die Dampfungsele- 
raentc sind vorgesehen, urn Energic zu absorbieren. Da- 5 
durch wird einerseits dcr Offnungsvorgang der Prallkappe 
des Gassack-Systems gemilderl. Andererseits wird verhin- 
dert, dafl das Gassack-System wieder in Richtung auf den 
Insassen zuriickschlagt. Weiterhin wird durch die Dainp- 
fungselementc die Verlctzungsgefahr auch dann verringerl, lf> 
wenn der Insasse bci geringer Fahrzcuggeschwindigkeit, bci 
der im Crashfall der Gassack noch nichi aufgeblasen wird, 
mit dem Kopf auf das Lenkrad schlagt 

In einer spcziellen Ausfiihrungsform sind bei cinem im 
Lenkrad angeordneten Gassack-System die plastisch ver- 15 
formbaren Elemente bzw. Federelemente einerseils am Na- 
bentopf, insbesondere am Boden des Nabentopfes und ande- 
rerscils an einem den Gasgeneralor und den Gassack auf- 
nchmenden Modul befcstigt. Bci dieser Ausfiihrungsform 
ist der Gassack am Gasgcnerator berestigt 20 

In einer wciteren Ausruhrungsform sind bei einem im 
Lenkrad angeordneten Gassacksystem die plastisch ver- 
formbarcn Elemente bzw. die Federelemente einerseits am 
Nabentopf, insbesondere am Boden des Nabentopfes und 
andererseits am Gasgenerator befestigt, wobei der Gassack 25 
an einer den Gasgenerator teilweise umschlieBcnden Kappe 
oder an einem den Gasgenerator umgebeadcn Ring befestigt 
ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist der Gasgenerator nicht 
mit dem Gassack verbunden, so daB nur der Gasgenerator 
vom Insassen wcgbewegt wird, nichl aber der gefaltete Gas- 30 
sack. 

Bei einem fur einen Beifahrer angeordneten Gassack-Sy- 
stem konnen die plastisch verformbarcn Elemente bzw. Fe- 
derelemente einerseits am Boden einer Kammer fur die Auf- 
nahme des Gassack-Systems und andererseits am Gehause 35 
eines Rohrgenerators befestigt sein. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist eine zusatzliche 
Antriebs-Vorrichtung zum Bewegen des Gassack-Systems 
vom Insassen weg vorgesehen ist Als eine solchc Antriebs- 
Vorrichtung kann ein gleichzeitig oder zeitlich vor dem Gas- 40 
generator ziindender Treibsatz vorgesehen sein. Ein solcher 
zusatzlicher Treibsau crrnoglich cs, den Zeitpunkl des Be- 
wegens des Gassack-Systems unabhangig vom Ziindzeit- 
punkt des Gasgcnerators festzulegen. 

Die Erfindung soil in Ausfuhrungsbeispielcn anhand von 45 
Zeichnungcn eriautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Gassack-System fur die Fahierseite eines Kraft- 
fahrzeugs mit axialer Verlagcningsmoglichkeit, dargestellt 
in der Ruhelage; 

Fig. 2 das Gassack-System nach Fig. 1 nach Ziindung des 50 
Gasgenerators; 

Fig. 3 ein Gassack-System fiir die Fahrerseite mit einsci- 
tigcr Verlagerungsmoglichkeit, dargestellt in der Ruhelage; 

Fig. 4 ein Gassack-System nach Fig. 3 nach Ziindung des 
Gasgenerators; 55 

Fig. 5a-5g ein Gassack-System fur die Fahrerseite, das 
insgesamt verschiebbar ist, mit unterschiedlichen Bcfcsti- 
gungsarten; 

Fig. 6a-6e ein Gassack-Sy stern fur die Fahrerseite mil 
verschiebbarcm Generator und unterschiedlichen Befesti- fit) 
gungsartcn; 

Fig. 7a den Langsschnitt eines Gassack-Systems fur die 
Bcifahrerseile eines Kraftfahrzeugs nut axialer Verlage- 
rungsmoglichkeit dargestellt in der Ruhelage; 

Fig. 7b eincn Querschnilt durch das Gassack-System 65 
nach Fig. 7a; 

Fig. 8a das Gassack-System nach Fig. 7a nach Ziindung 
des Gasgenerators; 
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Fig. 8b einen Querschnilt durch das Gassack-System 
nach Fig. 8a; 

Fig* 9 eincn Querschnilt durch ein Gassacksystem fur die 
Beifahrerseite mit vorgcfaltetem Biegeblcch; 

Fig. 10 einen Querschnitt durch ein einseitig kippbares 
Gassacksystem fiir die Beifahrerseite. 

In der Fig. 1 isiein Gassack-System dargestellt, das in ei- 
nem Nabentopf 1 eines Lenkradcs 2 eines Kraftfahrzeuges 
untergebracht ist. Das Gassack-System weist einen Gasge- 
nerator 5 sowie einen Gassack 7 mit Spannband 8 auf und ist 
gegeniiber dcni Insassen durch cine Prallkappe 3 abgedeckt. 
Der Gassack 7 ist an einer Befcstigungskappe 6 befestigt, 
die den Gasgenerator 5 seitlich und zur Insassenseitc hin 
umschlieBt. Der Gasgenerator 5 und die Betestigungskappe 
6 sind mittels wSchrauben 10 auf einem Tragerblcch bzw. 
Modul 4 befestigt. Weiterhin sind zwei I^icgebleche 9 ange- 
ordnet, die einerseits auf dem Boden des Nabentopfes 1 und 
andererseits am Modul 4 befestigt sind. 

Die Fig. 1 stellt das Gassack-System in seiner Ruhelage 
dar. In der Fig. 2 ist dessen Lage nach dem Ziinden des Gas- 
generators 5 dargestellt Infolge des dabei auftretenden Im- 
pulses sind die Bicgebleche 9 zusammengedruckt worden, 
so daB das Modul 4 zusainmen mit dem Gasgenerator 5 und 
dem Gassack 7 in das Lenkrad hincin und damit vom Insas- 
sen weg verschoben wird. Hierbei wird vorausgesetzt, daB 
der Hohlraum I technologist bedingte Locher aufweist, 
durch die die Luft zwischen Lenkrad und Modul 4 entwei- 
chen kann, so daB sich kein Luftpolster aufbauen kann. 
Sollte das nicht der Fall sein, mUBten gesonderte Locher 
vorgesehen werden. 

Im Extremfall, der in der Praxis kaum vorkommt, bei dem 
der Abstand a des Kopfes U von der Prallkappe 3 in der Ru- 
helage null Millimeter betragt, wird durch Verschiebendes 
Moduls 4 ein Abstand hergcstellt. Der Abstand a kann dann 
einige Zentimeter betragen. Damit wird die Verietzungsge- 
fahr selbst fur diesen Extremfall verringcrt. Fiir Positionen, 
bei denen der Fahrer sich wenigcr als im dargestellten Fall 
vorbeugt, wird die Verletzungsgefahr durch den sich aufbla- 
senden Gassack weiter verringert bzw. vollig vcrmieden. 

Bei dem Ausfuhrungsbcispiel der Fig. 3 ist das Modul 4 
einseitig mittels eines Gelenks 12 am Lenkrad 2 befestigt 
Auf der gegenuberliegenden Seite ist wie im vorigen Aus- 
fuhrungsbeispiet ein Biegeblech 9 vorgesehen. 

Wie aus Fig. 4 crkennbar ist, wird bei diesem Ausfiih- 
rungsbeispicl das Gassack-System im oberen Teil des Lenk- 
rades in das Lenkrad verschoben, wShrend es im unteren 
Teil des Lcnkrades angelenkt ist und seine urspriingliche 
Lage beibehalt. 

In der Fig. 5 sind weitere Moglichkeitcn der verschiebba- 
ren Befestigung des Moduls 4 dargestellt 

In der Fig. 5a ist als Verformungsclement ein Wellrohr 13 
vorgesehen, das eine geradlinige Verschiebung des Gas- 
sack-Systems ermdglicht 

In der Fig. 5b ist als Verformungselemenl eine Schrau- 
benfeder 14 vorgesehen, die ebenfalls eine geradlinige Ver- 
schiebung des Gassack-Systems ermdglicht 

Die Fig. 5c zeigt ein Ausruhrungsbeispiel, bei dem das 
Modul 4 auf mehreren Abreifistiften 14 aufliegt Unlerhalb 
des Moduls betindet sich ein Luftpolster 15, das in der Ru- 
hestellung des Moduls 4 den Umgebungsdruck aufweist. 
Nach Ziindung des Gasgenerators 5 werden infolge des 
Druckimpulses auf das Gassack-System durch das Modul 4 
die AbreiBstifte I4abgerisscn. Danach bewegt sich das Gas- 
sack-System weiler in das Lenkradinnere. Dabei wird das 
Luflolsler 15 verdichtct, wodurch die Bewegung des Mo- 
duls 4 gedampft wird. Durch Ausblas5ffnungcn 16 kann die 
Luft entweichen, so daB gewUhrleistet ist, daB sich das Mo- 
dul 4 bis zurn Boden des Hohlraumes bewegen kann. Ge- 
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sonderte AusblasofFhungen sind nicht erforderlich, sofern 
der Hohlraum bereits technologisch bedingte Offnungen 
aufweist, durch die Lull entweichen kann. 

Bcim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5d ist der Modul 4 auf 
StoBdSmpfern 17, z.'B. Gasdruckdampfern, montiert. Diese 5 
gewahrleisten sowohi die Halterung des Moduls 4 in derRu- 
hestellung als auch die gedampfte Bewcgung nach der Ziin- 
dung des Gasgenerators 5. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5c ist ein Verformungs- 
element in Form eincs Ringprorils 18 vorgesehen, das zur io 
BcgCinstigung der Vcrformung Kndastungsschlitze 19 auf- 
weist, und im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5f sind vorgefal- 
tete Biegebleche 20 als Veiformungseleraente vorgeschen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5g ist das Modul 4 auf 
den Kolbenstangcn 21 mehrerer Koiben 22 montiert. Die 15 
Kolben sind in separaten Zylindcrraumen 23 vorgesehen, 
die iibcr Kahale 24 rnit einem gesonderten pyrotechnischen 
Trcibsatz 25 verbunden sind, dem auch eine Ziindkapscl zu- 
gcordnct ist. In Ruhcstetlung liegt dasModul 4 auf AbreiS- 
sriften 14 auf. 20 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel wird der lYeibsatz 25 zu- 
sarnmen mil dem Gasgenerator 5 oder friiher gezUndet. Die 
dadurch entstehenden Druckgasc driicken auf die Kolben 
und damit uber die Kolbenstangen auf das Modul 4. Da- 
durch werden zunachst die AbreiBslifte entfernt und an- 25 
schliefiend das Modul mit dem Gas sack-System in das 
Lenkrad bewegt. 

In den Fig. 6a bis 6e sind Ausfiihrungsbeispiele darge- 
stellt, bei denen der Gasgenerator 5 in das Lcnkradinnere 
bewegt wird, wahrend der Gassack 7 in seiner urspriingli- 30 
chen Lage verbleibt. Bei diesen Ausfuhrungsbeispielen ist 
der Gasgenerator unterhalb der Befestigungskappe 6 und in 
cinem mit diescr verbundenen Behalter 26 verschiebbar an- 
geordnet. Dabei ist er, analog wie das Modul 4 in den Aus- 
fiihrungsbeispielen der Fig. 5a bis 5f auf einem Ringprofil 35 
18 (Fig. 6a) t einem Luftpolstcr (Fig. 6b), einer Schraubenfe- 
der 14a (Fig. 6c), auf StoBdampfern 17 (Fig. 6d) oder vorge- 
falteten Biegeblechen 20 (Fig. 6e) befestigt 

In den Fig. 7a und 7b ist ein Gassack-Systein fur einen 
Beifahrersitz dargestellt. Das Gassack-System weist einen 40 
Rohr-Gasgenerator 35 sowte einen Gassack 37 auf und ist 
gegeniiber dem Insassen durch eine Prallkappe 34 abge- 
deckt. Der Gassack 37 ist in einem Gehause 36 befestigt, in 
dem ebenfalls der Gasgenerator 35 angcordnet ist. Weiterhin 
sind zwei Biegebleche 38 vorgesehen, die eincrseits auf dem 45 
Boden einer Kammcr 33 der KraTtfahrzeugkarosserie 32 
und andererscits am Gehause 36 befestigt sind. Der gefaltetc 
Gassack ist durch eine Abdeckkappe 39 bedeckt. 

Die Wirkungsweise ist die gleiche wie bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 1 und 2. In den Fig. 8a und 8b ist dar- 50 
gestellt, wie das Gassack-System nach Ziindung des Gasge- 
nerators unter Verformung der Biegebleche 38 in der Kam- 
mer 33 vom Insassen weg verschoben wird, so daB mindc- 
stens der Abstand a zwischen dem Kopf 11 des Insassen und 
und der Abdeckkappe 39 vorhanden ist. . 55 

In der Fig. 9 ist ein Gassack-System fur einen Beifahrer- 
sitz dargestellt, bei dem das Gehause 36 an vorgefalleten 
Biegeblechen 31 befestigt ist, von denen dort nur ein Biege- 
blech crkennbar ist 

Die Fig. 1 0 zeigt cin Ausfuhrungsbeispiel cines Gassack- 60 
Systems fur einen Beifahrersitz, bei dem das Gehause 36 an 
einer Seitc mittels cines Gclenks 40 befestigt ist und zusatz- 
lich Biegebleche 41 zwischen dem Gehause 36 und der 
Kraftfahrzeugkarosserie vorgeschen sind. Dadurch wird das 
Gassack-System einscitig urn den Abstand a vom Insassen 65 
weg bewegt, wobci es urn den dargestellten Winkel gedreht 
wird. 



Patcntanspriiche 

1 . Gassack (Airbag)-System fur Kraftfahrzeuge nut ei- 
nem Gassack und mindestens einem zugcordneten 
Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackes bei einem 
Unfall des Kraftfahrzeuges, wobci das Gassack-Sy- 
stem mindestens zum Teil vom Fahrzeuginsassen wcg- 
bewegbar am Kraftfahrzeug befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gassacksystem an mindestens 
einem plastisch verformbaren Element (9, 13, 18, 20, 
31) oder Fedcrelement (14a) befestigt ist, und daB das 
Gassacksysicm durch die aus dem Gasgenerator (5, 35) 
nach dessen Ziindung austrctenden Gase bewegbar ist.. 

2. Gassack-System nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es an zwei oder drei plastisch verformba- 
ren Elementen (9) oder Fcderelemenien befestigt ist. 

3. Gassack-System nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es an einem plastisch verfonnbaren Ele- 
ment (9) oder Federelement und gegentiberticgend zu 
diesem mittels eincs Gelcnks (12) oder mittels cines 
durch Drehung verformbaren Elements befestigt ist. 

4. Gassack-System nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als plastisch verfonnbare Ele- 
mente Biegebleche (9) oder Wellrohre (13) vorgesehen 
sind. 

5. Gassack-System nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB vorgefaltetc Biegebleche (20) verwendet 
werden. 

6. Gassack-System nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Federelemente Schraubenfe- 
dern (14a) vorgesehen sind. 

7. Gassack (Airbag>Systcm fur Kraftfahrzeuge mit ei- 
nem Gassack und mindestens einem zugeordneten 
Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackes bei einem 
Unfall des Kraftfahrzeuges, wobei das Gassack-Sy- 
stem mindestens zum Teil vom Fahrzeuginsassen weg- 
bewegbar am Kraftfahrzeug befestigt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gassacksystem auf Halteele- 
menten aufliegt, die durch den Druck der aus dem Gas- 
generator nach dessen Ziindung austrctenden Gase ent- 
ferabar sind, und daB zusatzlich am Gassack-System 
Dampfungselemente vorgesehen sind. 

8. Gassack-System nach Anspruch 7, dadurch gckenn- 
zeichnet, daB als Halteelcmente AbreiBslifte (14) und 
als Dampfungselemente Luftfedcm (15) oder mechani- 
sche Dampfer (17) vorgesehen sind. 

9. Gassack-System nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nem im Lenkrad (2) angeordneten (jassack-System die 
plastisch verformbaren Elemente (9, 13, 18, 20) bzw. 
Federelemente (14a) einerscits am Nabentopf (1), ins- 
besonderc am Boden des Nabentopfes und andererscits 
an cinem den Gasgenerator (5) und den Gassack (7) 
aufnehmenden Modul (4) befestigt sind. 

10. Gassack-System nach mindestens cinem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nern im Lenkrad (2) angeordneten Gassack-System die 
plastisch verformbaren Elemente (9, 13, 18, 20) bzw. 
die Federelemente (14a) einerseits am Nabentopf (1), 
insbesondere am Boden des Nabentopfes und anderer- 
scits am Gasgenerator (5) betesugt sind, wobci der 
Gassack (7) an einer den Gasgenerator (5) leilweisc 
umschlicBendcn Befestigungskappe (6) oder an einem 
den Gasgenerator (5) umgebenden Ring befestigt ist. 

11. Gassack-Systein nach mindestens einem der An- 
spriichc 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB bei ei- 
nem fur einen Beifahrcr angeordneten Gassack-Systein 
die plastisch verfonnbaren Elemente (31, 38, 41) bzw. 
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Fedcrclementc cinerseils am Bodcn einer Kammer (33) 
fUr die Aufnahme des Gassack-Systems und anderer- 
seits am Gehausc (36) eincs Rohrgenerators (35) bcfe- 
stigt sind. 

12. Gassack-System nach mindeslens einem dcr vor- 5 
hcrgehenden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine zusatziichc Antriebs-Vorrichlung zurn Bewegen 
dcs Gassack-Systems vom Tnsasscn weg vorgcsehen 
ist 

13. Gassack-System nach Anspruch 12, dadurch ge- H> 
kcnnzeichncl, daB als Anlriebs- Vbnichtung ein gleich- 
zcitig oder zcidich vor dcm Gasgcncrator ziindcnder 
Trcibsalz (25) vorgesehen ist. 
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